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Die Erfindung bezieht sich auf Drehkolbenbrenn- 
kraftmaschinen, bei denen der Komprcssionsdruck 
durch Drehung eines mit Schiebern versehenen, ex- 
zentr isch in einem zylindrischen Motorengehause ge- 
5 lagerten Rotors erfolgt. Der sichelformigeZwischen- 
raum zwischen Motorengehause und Rotor wird ver- 
ringert, bis die zusammengedruckte Luft bzw. das 
Luft-Brermstoff-Gemisch an der engsten Stelle am 
hochsten komprimiert wird. Durch die hier ein- 

10 setzende Verbrennung steigt der Druck der Gase, 
die dann in dem sich wieder sichelformig exweitern- 
den Raum expandieren konnen und so die Maschine 
antreiben. Die Drehung wird durch den Druckunter- 
schied zwischen ^Compressions- und Expansions- 

15 seite bewirkt. 

Drehkraftmaschinen der geschilderten Art sind 
verschiedentlich ausgefuhrt worden. Bei ihnen 
rauflte die Verbrennung dauernd durch eine Zund- 
vorrichtung eingeleitet werden, bzw. die Tempera- 

20 turen der Maschine muflten so hoch liegen, dafl 
Selbstentziindung eintrat, oder aber mufite das 
Brenngemisch in eine Brennkammer gefuhrt wer- 
den, in der eine dauernde Verbrennung vorhanden 
sein mufite. Das Wesen der neuen Erfindung liegt 

*5 darin, dafi diese Vorbedingungen alle nicht ein- 
gehalten zu werden brauchen und dennoch eine fort- 
laufende Verbrennung stattfindet. 

Die Maschine besteht im wesentlichen aus dem 
zylindrischen Motorengehause I mit dem darin 

3P exzentrisch gelagerten Rotor III. In den Rotor sind 
SchieberlV eingefuhrt. Im oberen Teil der Ma- 
schine, wo sich Motorengehause und Rotor am 
nachsten stehen, ist ein Ziindkanal mit geringem 
Querschnitt angeordnet. In diesem ragt eine Zund- 

35 bzw. Gluhkerze VI, die jedoch nur beim Anfahren 
der Maschine benotigt wird. Der zylindrische Innen- 
raum mit Rotor und Schiebern ist vorn und hinten 
durch einen an Rotor und Schieber anliegenden Dek- 
kel abgeschlossen. 

40 Die Wirkungsweise der Maschine ist folgende: 
Die Kompression erfolgt, wie auch bei anderen 
Maschinen dieser Art, durch Verringerung des 
sichelformigen Raumes zwischen Motorengehause I 
und Rotor III. Ist das Gemisch im oberen Totpunkt 

45 komprimiert, so erfolgt eine erste Zundung durch 
eine Zundvorrichtung. Das Gemisch in einem Ver- 
brennungsraum wirdentzundet und verbrennt (Ver- 
brennungsraum begrenzt durch zwei Schieber, Ro- 
tor, Motorengehause, Vorder- und Ruckwand). 

50 Durch die Drehung des Rotors gleitet der hintere 



I Schieber des bereits in Betrieb befindlichen Brenn- 
raumes an der ersten Offnung des Zundkanals II 
vorbei. Dadurch wird der unter Verbrennungsdmck 
stehen de Verbrennungsraum mit dem nachfolgen- 
den, noch nicht entzundeten, durch den Ziindkanal 55 
verbunden. Eine Stichflamme schlagt aus dem 
Ziindkanal und entzundet das Gemisch des nach- 
folgenden Verbrennungsraumes. Dies wiederholt 
sich jedesmal, wenn ein Schieber IV an der ersten 
OfTnung des Zimdkanals voriibergleitet. Die Ver- 60 
brennungsgase konnen sich nun auf bekannte Weise 
in dem sich erweiternden sichelformigen Raum 
ausdehnen und dadurch Arbeit verrichten. 

Dieselbe Maschine kann auch nach dem Diesel- 
prinzip betrieben wer<fen. In diesem Falle wird der 65 
Brennstoff nicht mit der Verbrennungsluft zu- 
gefuhrt, sonde rn im Gebiet der hochsten Kompres- 
sion eingespritzt. Urn eine gute Zerstaubung und 
Vergasung des KraftstofTes zu erreichen, kann man 
die Einspritzduse in die Austrittsoffnung des Ziind- 70 
kanals miinden lassen. Dadurch wird der Kraftstoff 
bereits hier vorgewarmt und vergast und dann beim 
Einstromen in den nachsten Verbrennungsraum ent- 
zundet. Der Ziindkanal wirkt dadurch neben seiner 
eigentlichen Aufgabe gleichzeitig als Zerstauber. 75 

PATENTANSPROCHE: 

1. Drehkolbenbrennkraftmaschine mit einem 
mit Schiebern versehenen Rotor, der in einem 80 
zylindrischen Motorengehause exzentrisch ge- 
lagert ist und bei der die Drehung durch Druck- 
unterschied zwischen decompressions- und Ex- 
pansionsseite bewirkt wird, gekennzeichnet da- 
durch, daB die Entziindung des Brennstoffes er- 85 
reicht wird, indem durch einen Ziindkanal eine 
Stichflamme aus dem bereits entzundeten Ver- 
brennungsraum in den darauffolgenden, noch 
nicht entzundeten iibergeleitet wird. 

2. Drehkolbenbrennkraftmaschine, gekenn- 90 
zeichnet dadurch, daB bei einer Maschine nach 
Anspruch 1 der Kraftstoff durch eine Einspritz- 
duse in die Austrittsoffnung des Ziindkanals ein- 
gespritzt wird, wodurch die Zerstaubung und 
Vergasung des KraftstofTes durch die Stich- 95 
flamme unterstiitzt wird. 
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